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PREDBEZNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
ultralehkého letounu TL 232 Condor
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Toto Setieni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody €iincidentu a nemuize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Altostratus

Cesky hydrometeorologicky ustav
Vychod (east)

Sever (north)

Zachranneé koordinacni stredisko
Sever

Sportovni létajici zafizeni
Ultralehky

svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: soukroma osopa

Vyrobce letadla: TL Ultralight, Ceska republika

Typ letadla: TL 232 Condor

Poznavaci znacka: OK-CUU 24

Misto udalosti: plocha SLZ Osi€iny

Datum a ¢as udalosti: 26. 10. 2022, 13:25 (vSechny Casy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 26. 10. 2022 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé UL letounu TL 232 Condor
na ploSe SLZ Osic€iny. UL letoun narazil do hangaru a za¢al hofet. Pozar se rozSifil na celou
budovu hangaru. Pilot na mist& zahynul. Na misto se dostavili inspektofi UZPLN, ktefi
zahajili Setfeni na misté letecké nehody.

Pfi¢inu udalosti zjiStuje komise ve slozeni:
Predseda komise Ing. Vladimir Plos, Ph.D.
Clenové komise Ing. Stanislav Petrzelka
doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M VUSL

Pfedbéznou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 PRAHA 9

Dne 11. 2. 2025

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Prubéh letu vychazi z vypovédi svédku, ktefi byli v dobé udalosti v blizkosti plochy SLZ a
ze stop na misté letecké nehody.

1.1.1 Svédeckeé vypovédi

Svédkyné uvedla, Ze ji nad hlavou prolétlo Zluté letadlo, které letélo nezvykle nizko a mélo
houpavy let, ale letélo rovné a dle jejiho nazoru pomalu

DalSi svédek uvedl, Ze v jeho zorném poli se pohybuje letadlo, které létalo ve vySce asi 500
metrq, jelikoZz dokazal rozpoznat pouze barvu, jednalo se o Zluté letadlo, na oznaceni letadla
i pilota nevidél, letadlo Iétalo v okoli obce Doubravcice, kdy se domniva, Ze létalo az nad
Uvaly a s nékam smérem k Ceskému Brodu, blize nedokaze posoudit, ale stale ho mél v
riznych vzdalenostech v zorném poli, letadlo takto litalo asi 15 minut, kdy se za tento ¢as
otoCil nad DoubravCicemi asi 5x nebo 6x, kdy vzdy se otoCil dost ostrym manévrem,
naposledy toto Zluté letadlo uvidél jak letadlo pfiléta ve sméru od Ceského Brodu, ale leti
dost nizko, rychle klesa a mél vysokou rychlost. Zmizelo za horizont a po chvilce zacal
stoupat dym.

Z dalSi svédeckeé vyplynulo, Ze zpUsob vizualniho pfiblizeni na RWY byl vniman jako let, ve
kterém pilot neustale opravuje uhel klesani a stoupani, ktery nebyl schopen udrzet.

1.1.2 Prubéh narazu dle stop na misté letecké nehody

Dle stop, které komise zajistila na misté letecké nehody (jednalo se o polohu vraku,
posSkozeni budovy hangaru), lIze usuzovat, Ze letoun dopadl na roh budovy pod tupym
Uhlem, doslo k okamzitému vzniceni UL letounu a naslednému rozsifeni pozaru do prostor
hangaru. Pilot byl béhem letu pfipoutan, ale naraz byl tak silny, Ze byl z UL letounu vymrstén
a télo se nachazelo mimo UL letoun v prostoru hangaru.

1.2 Zranéni osob
Pilot na palubé UL letounu zahynul, na zemi nebyl nikdo zranén.

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

UL letoun byl narazem do hangaru a naslednym pozarem zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody

Hangar na ploSe SLZ Osiciny byl pozarem poskozen ve velkém rozsahu, pozar pronikl az
do obytnych prostor které se nachazely na druhé strané hangaru.
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15 Informace o osobach
Na palubé UL letounu se nachazel pouze pilot.

1.5.1 Pilot
e Muz, vék 75 let
e Osvédceni zdravotni zpusobilosti Il. tfidy, platné do 10. 6. 2023.
e Pilotni prikaz s kvalifikacemi pilot ULL platny do 10. 8. 2024.
e Nalet2 172 hod.
e Pilot vlastnil pilotni prikaz s kvalifikaci pilot MZK, nalet 1 920 hod.

1.6 Meteorologicka situace

Z expertizy vypracované CHMU vyplyva, Ze v oblasti letecké nehody u leti§té Osiginy val v
dobé 13:25 UTC vychodni az severovychodni vitr o rychlosti 2 m-st. Dohlednost se
pohybovala nad 10 km, obloha byla zatazena stfedni oblacnosti typu Ac, As. Nevyskytovaly
se zadné srazky ani jiné nebezpecné jevy pocasi. Teplota vystoupala na 14 °C.

1.7 Spojovaci sluzba

Pilot nebyl v dobé& letu na spojeni s zadnou sluzbou Rizeni letového provozu. Bé&hem letu
nevyslal tisnovy signal ani Zadnou jinou zpravu o tom, Ze by mél néjaky problém.

1.8 Informace o letisti

Nevefejna plocha SLZ Osiciny se nachazi 1,4 km zapadné od obce Doubravcice. Na letisti
se nachazi RWY 18/36 o rozmérech 450x15 metrd. Hangar se nachazi cca 20 metrd
severné od prahovych znacek RWY 18. Je umistén mimo osu RWY. Plocha SLZ ma
stanovené zapadni okruhy s poznamkou, aby se nelétalo nad okolnimi obcemi Stihlice,
Doubravdice a Masojedy v mensi vySce nez 1000 ft / 300 m AGL. Plocha lezi pod MTMA Il
KBELY a TMA Ill PRAHA.

1.9 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
UL letoun nebyl vybaven certifikovanym zafizenim pro zapis letovych dat.

1.10 Popis mista nehody a trosek
Trosky UL letounu se nachazely v tésné blizkosti hangaru na ploSe SLZ Osiciny. Pfesna
poloha mista nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 2 — Soufadnice mista letecké nehody

50°1'13.016"N
14°46'21.906"E
nadmorska vyska: 390 m

v zemépisnych soufadnicich:

1.10.1 Ohledani trosek

Letoun byl vlivem narazu a nasledného pozaru zcela zni€en. Na misté se nachazela pouze
ohofela trubkova kovova konstrukce, potah byl zcela zni€en pozarem.

Dle ohledani na misté LN a nasledné v depozitu nebylo shledano nic, co by svédcilo o
technické zavadé UL letounu pfed narazem do budovy hangaru. VesSkeré poskozeni
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konstrukce bylo zplisobeno narazem a naslednym pozarem. Prvky fizeni byly dle ohledani
funkéni, lanka Fizeni vedla od ovladacu k fidicim plocham.

Pohonna jednotka byla vytrzena z motorového loze, nachazela se v prostoru hangaru, dle
poskozeni bylo mozné usoudit, Ze byla v dobé narazu v Cinnosti.

V letounu se nachazelo torzo kyslikové lahve. S ohledem na poskozeni — chybéjici ventil,
nebylo mozno urcit, zda lahev v dobé narazu obsahovala kyslik, Ci nikoli a jaké bylo pfipadné
mnozstvi.

Obr. 1 — Trosky UL letounu na misté dopadu

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Pilot na posledni letecko Iékaiské prohlidce uvedl pouze, Ze trpi bolestmi zad. K uZivanym
lékim uvedl pouze lIék VALSACOMBI 160 (k lécbé vysokého krevniho tlaku). Pilot védomé
neuvedl svému leteckému Iékafi zasadni udaje o chronickych bolestech patere,
onemocnéni plic (chronicka obstrukéni nemoc plicni 2. stadia), operace patere, provazené
chronickym a vyraznym bolestivym syndromem a uZivani lékud, které jsou v souvislosti s
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létanim zcela nepfipustné. Pilot se IéCil u odbornych lékafu a svého leteckého Iékafe o
prubéhu IéEby neinformoval.

Ze zavéru soudné-lékarské expertizy vyplyva, Ze pilot byl v dobé letecké nehody ovlivnén
pro let zakazanymi latkami. Ve vyznamnych koncentracich, kdy je jiz osoba povazovana za
ovlivnéného navykovou latkou, byla v krevnim séru prokazana fada toxikologicky
vyznamnych latek, pfedevsim kokain a jeho metabolity, morfin a oxykodon. Z dostupné
lékafské dokumentace vyplynulo, Ze morfin a oxykodon byly soucasti silnych 1éka (tzv.
opioidnich analgetik), které pilot uzival pro tlumeni vyraznych bolesti, kterymi trpél z divodu
chorobnych zmén bederni patefe.

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma. Mechanismus poranéni odpovida
dopfednému narazu UL letounu do pevné piekazky pod nevelkym uhlem.

Zdravotni stav pilota byl jednoznacné negativné ovlivnén pozitymi latkami a mohl byt
rozhodnym faktorem v pfi¢inné souvislosti s vySetfovanou leteckou nehodou.

Na zakladé vysledkd provedeného biochemického vysSetieni somatopsychického
stavu pilota, s pfihlédnutim k pozitivnimu nalezu jak budivych latek (kokain), tak
tlumicich substanci (morfin, oxykodon), Ize jen ramcové uvést, Ze u pilota doslo pfed
smrti k aktivaci energetického metabolismu, s Cerpanim zasobnich latek cukerné
povahy, pfedevSim z jater, méné z kosterniho svalu a mozku. Pilot byl tedy
v prubéhu poslednich desitek sekund pfed smrti pfi védomi. Ke statisticky
vyznamnému narustu kyseliny mlééné ve tkanich nedoS$lo, coz vyluCuje napf.
aktualni hypoxickou poruchu (napf. ve vztahu k plicnimu onemocnéni a jeho
pripadného podstatného zhorSeni béhem letu)

1.12 Pozar
Béhem letecké nehody doSlo po dopadu k pozZaru letounu. PozZar zasahl cely UL letoun a
pfilehly hangar. Na misté LN zustala pouze kovova trubkova UL letounu.

1.13 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano. Leteckou nehodu oznamily svédkové na tisfiovou linku.
Na misto nehody byly vyslany jednotky IZS.

Ohofelé télo pilota bylo nalezeno mimo trosky UL letounu v prostoru hangaru bez zjevnych
znamek zivota. S télem nebylo do pfijezdu komise na misto leteckeé nehody manipulovano.
Ohledani téla proved! soudni lekaf VUSL ve spolupraci s inspektory UZPLN a vyjezdni
skupinou Policie CR.

1.14 Informace o provoznich organizacich

UL letoun byl provozovan soukromou osobou
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2 Rozbory

S ohledem na charakter letecké nehody a zjisténi ziskana béhem Setfeni se Setfeni
soustfedilo na provedeni letu pomoci analyzy svédeckych vypovédi v souvislosti se zavéry
soudné-lékarské expertizy.

2.1 Prabéh letu

Prabéh letu dle popisu svédku byl neuspofadany, neodpovidal standardnimu pribéhu
vizualniho pfiblizeni, kdy ma pilot letoun pod kontrolou. Provadél s letounem prudké
manévry, pfi horizontalnim letu kolisala vySka letu a tim padem rychlost. Dle soudné
lékarské expertizy byl pilot pod vlivem pro let zakazanych latek v takovém mnozstvi, kdy je
to z obecného hlediska povazovano pro pfipad fizeni motorového vozidla jako stav
vyznamného ovlivnéni navykovou latkou s Uplnou nezpusobilosti k fizeni. Zavéry pitevnich
nalezii odpovidaji vypovédim svédkul, popisujicim let pilota se ztratou koordinace a
sebekontroly.

2.2 Pilot

Pilot byl dle naletu dostatecné zkuSeny, mél dostateCni kvalifikace a dovednosti. Ze
zdravotniho hlediska kromé okolnosti zminénych v kapitole 2.1 se potykal i s bolestmi zad
a dychacimi obtizemi, které zfejmé kompenzoval uzZivanim latek zminénych v soudné
|ékarské expertize a obtize s dychanim mohl kompenzovat pouzivanim prenosné kyslikové
lahve, kterou mél pfipravenou k pouZiti i v letadle béhem letu.

2.3 UL letoun

Dle ohledani letounu na misté a nasledné v depozitu UZPLN bylo zji§t&no, Ze neni k
dispozici dukaz o skute€nosti, ktera by mohla svédcit o letecké nehodé z technickych pficin.
UL letoun dopadl na misto celistvy, prvky fizeni byly funkéni, letoun byl do doby letecké
nehody fiditelny.

2.4 Pocasi

V dobé letecké nehody se v okoli plochy SLZ Osi¢iny nevyskytovali zadné nebezpecné jevy
pocCasi, po€asi vyhovovalo pro provedeni letu.
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3 Zavéry
Pilot

Pilot byl v dobé letecké nehody ovlivnén pro let zakazanymi latkami. S ohledem na uzivani
pro létani zakazanych latek nebyl v dobé letecké nehody zpuUsobily k pilotovani UL letounu.

UL Letoun
UL letoun byl v dobé nehody provozuschopny, bez zjevnych zavad.
Pocasi

Pocasi nemélo vliv na vznik a prubéh letecké nehody.
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